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Kedves olvaso!

Orémmel Gidvézlom a jelen tanulmanykotet megjelenését, a szerz6k odaadé munkajat, amely
nem engedi feledésbe merllni a nagyvaradi tdmegkozlekedés allhatatos torténetét. Ez a histéria
hlden bizonyitja eme fejlédési tényezé jelentéségét a Kords-parti varos azonossagtudatanak kiala-
kitasaban.

Avillamos a mindenkori varos és nagyvaradiak életének jelentés szerepldje. Nem lehet Nagyvarad-
rol ugy beszélni, hogy ne hozzuk sz6ba magat a villamost, a varos jelentés esemeényeinek szerep-
I6jét és egyben tanujat is az utébbi tobb mint szaz évben. Tébb mint egy évszazadnyi jelenlét, hatas
és hasznavehet6ség. Es miért ne, kiilénleges baj is! Mert a villamos immar a nagyvaradi kozosség
része.

Kis utikalauzunkban, amely mogott egy athato, szenvedéllyel atszétt dokumentalasi folyamat rejté-
zik, felfedezhetjuk a tomegkozlekedési szolgaltatas kezdeteit és fejlédési Iépéseit, amelyek fellen-
ditették a gazdasagot és a kereskedelmet, valamint meghatarozé szerepet jatszottak a varadiak
életeben. Megismerhetjuk mindazt a kihivast, amivel e beruhazas kivitelezinek szembe kellett
nézniuk, egyben az elért eredményeket is, amelyeket kotelességunk megdrizni a kollektiv emléke-
zetben.

Igazi torténelemlecke, kicsit masképp kdzzétéve, mint ahogyan azt a hagyomanyos tankdnyvek
teszik, hisz a nagyvaradi villamoskozlekedés torténete egyben a varosé is minden részletében.
Alapvetéen igaz mese, mind felnéttek, mind gyermekek — a jové generacidja — szamara. Végul is a
mi meseénk!

Tisztelettel ajanlom szuléknek, gyermekeknek, sét nagyszuléknek is, azzal a céllal, hogy tovabbad-
jak az unokaknak, mert elb(ivold, izgalmas és mindenekel4tt valos.
Adrian REVNIC
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Bevezetés

A tomegkozlekedés, igy a villamossal lebonyolitott is, a Pece-parti Pdarizsként is emlegetett Nagyvarad
tejlédése szempontjabol mindig nagy jelentéségt volt (1. abra). A régi varadiaknak a csilingel jarmu tobbet
jelentett egy mindennapos kozlekedési eszkoznél, hisz valamennyien szivesen nosztalgiaznak felidézve a mult
szazad elsé évtizedeinek pezsgd polgari életét. A kedves emlékek kozott mindig jelen van a fapados, docogve
halado¢ piros, sarga vagy éppen kék szinti villamos.

Az eleinte kétkedve fogadott szallitasi eszkozt, az 4j ,,életformat’, a nagyvaradiak aranylag hamar meg-
kedvelték.

1. abra. Porog az élet a Szent Laszlé (Unirii/Egyesiilési ) téren, egykoron Kispiac (1907-1910). Siemens
motorkocsi érkezik a megalloba, Nagyvarad kornyéki falvak kézmiivesei lovasszekéren szallitjak elado
portékaikat.

A varosi vasuti kozlekedés elotorténete

A kiegyezés utan a varos fokozatosan fejlédik. Fellendiil az ipar, a kereskedelem, és egyre nagyobb
igény mutatkozik a varosi tomegkozlekedés feltételeinek kialakitasara. A helyi sajté 1868-ban kozolte el6szor a
lévonatu vasut tervét, ami viszont soha sem valdsult meg. A Bémer (I. Ferdinand kirdly) tér és a vasttallomas
kozott mar 1870-ben kozlekedett egy 16 vontatta omnibusz. A fedett lovas szekér csak 8-10 szallévendéget
szallitott egyszerre; nem kozlekedett rendszeresen - egyéb informaciokkal nem rendelkeziink a jaratok szaba-
lyossagat illet6en -, csak a kozponti szalloddkat szolgalta ki. 1872-ben Eisner Jakab és Hoitsy Gyula tervezetet
nyujt be a Magyar Kirdlyi Kozmunka- és Kozlekedésiigyi Minisztériumhoz l6vasuti teher- és személyszallitdsra.
Bar a projekt nem val6sult meg, nagy vonalakban meghatarozta a késé6bb megépiil6é halozatot. 1879-ben Schle-

! Kalauzunkban az utcdk, kozterek, varosrészek, épitmények korabeli elnevezéseit haszndltuk. Zdréjelben ezek
jelenkori megnevezéseit tiintettiik fel.




singer Mor és Csizmadia Géza szintén 1ovasut megteremtését kérvényezi, dm ez sem valik valdora. Kezdetben
az er@s ipari érdekeltség, merthogy akkoriban létesiilt a varos elsé ipari telepe a kozépkori var kornyékén,
el6térbe helyezte a vastti teherszallitas megvaldsitésat a személyszallitassal szemben. Igy az elsé varoson be-
lilli halézat csak teherforgalmat bonyolitott le. 1880-ban a Magyar Altaldnos Foldhitelintézet Rt. palyézattal
jelentkezik gézvontatasu teherforgalom megvalésitasara. A legkézenfekvobb megoldasnak akkoriban a normal
nyomtavu vagany alkalmazésa bizonyult - ezt hasznélta a Magyar Kirdlyi Allamvasutak is. Ez elémozditotta
az iparvagannyal rendelkezé gyartelepek és kereskedelmi egységek aruforgalmat, mivel megsziintette a palya-
udvari atrakodast. A vontatas hatranyai kozé tartozott azonban az érintett varosrészek zaj- és flistszennyezése.
Rovid id6n beliil megalakult a Nagyvdradi Gézmozdonyu Kozuti Vaspalya Tarsasdg (= NGKVT), amely 275 000
forint 6sszkoltségb6l megépiti a haldzatot, és 1882. augusztus 28-an beinditja a teherszallitast. A Kolozsvari
utat, majd a Templom tér (Piata Tineretului) és Sanc (Grivitei) utcat atszeld vasuti palya a Sertésvasar térnél
elagazott az NGKVT telephelyére; a f6vonal a Pece-patak masik oldalan, a Vamhaz utca (Evreilor Deportati)
érintésével egészen a Briill Lipot-féle Szeszgyarig terjeszkedett. Az infrastruktira Varad-Velencén csatlakozott
a rendezd palyaudvarhoz. Kozvetleniil az atadas utan ehhez kapcsolédott magan iparvagannyal néhany kora-
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beli, a varos akkori és késdbbi életét meghatarozé vallalkozas: a Léderer- és Kdlmdn-féle Szeszgydr, a Schlesinger
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olajprés, a Rosenthal gézmalom, a Ldszlo gézmalom. A gordiilé allomanyt két kisméretli tramway tipusu Krauss

gyartmanyu kozuti vasuti gdzmozdony alkotta (2. abra).
2. dbra. Krauss gyartmanyu kozuti vasiti gozmozdony jellegrajza
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Idével egyre tobb ipari létesitmény kapcsolodott a halozathoz. A szdzadforduléra megépitik a févonalbol
eldgazo Nagyvdasar tér (Piata 1 Decembrie) - Zoldfa utcai (Vasile Alecsandri) szdrnyvonalat. Ez a Sertésvdsar
térnél kezdédott, atszelte a Nagyvdsdr teret és végighaladt a Zoldfa utcan. Akkortdjt a teljes vaganyhdlozat hossza
madr 6,7 kilométer, a lebonyolitott atlagos havi forgalom pedig 33 300 tonna.




A varosi vastti személyszallitas kialakulasa

1884-ben elkezdték a Nagyvarad-Belényes-Vaskoh vasttvonal megépitését (3. abra). A vicinalis Va-
rad-Velence — Ront¢ - félixfiird6i szakaszat 1885. majus 14-én adtak at. Igényt tartva a palyarészre az NGKVT
1896 juniusaban beinditotta a Sertésvésar térrdl Félixfiirddbe kozlekedd jaratét a Magyar Kiralyi Allamvasu-
taktdl bérelt személykocsikkal. A szerelvényeket a Krauss-féle gdzmozdonyok tovabbitottak, a jaratok szezona-
lisak voltak és csak Plispok- és Félixfiirdé forgalmat szolgaltak ki. 1904-ben példaul, napi 12 oda-vissza jaratot
tizemeltettek. Amugy a varadiak altal ,,fird6i villamosvasut”-ként emlegetett viszonylat sohasem valésult meg
- 1913-ban egyik megakadalyozdja pont a varosi tanacs volt. A mai napig a fiird6kbe autébuszok szallitjak az
utasokat.
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3. abra. Nagyvarad-Belényes-Vaskohi Vasut Tarsasag egyszaz guldenrél szo6l6 torzsrészvénye (1884)
A villamosvasut és az elso villamos

Az NGKVT szamara nagyon fontos volt a villamosenergia-termelés beinditdsa a varosban, mivel ett6l
tiiggott az atallas a sokkal hatékonyabb és kornyezetbarat villamos teherszéllitdsra — a vonalak villamositasara
1900. februar 8-an kotottek szerzédést a varos torvényhatdsagaval — , nem is beszélve a villamos személyszalli-
tas tervének régebbrdl fogva halogatott véghezvitelérdl. A villamositasra kiirt palyazat megnyerése érdekében
a tarsasag felajanlotta Sertésvasar téri telkének egy részét a megépiilésre varo villanytelep szdmara. Az tizlet
végiil is megkottetett, a Villamosmuvek 1903 decemberében megkezdte az aramtermelést. Ezaltal az NGKVT
monopolhelyzetbe keriilt, mint kizarélagos joggal rendelkez6 személy- és aruszallitast lebonyolit6 vallalat.

A Magyar Kirdlyi Kereskedelmi Minisztérium vezetése 1905. februar 14-én kiadta az engedélyokiratot
Nagyvarad villamos személy- és teherszéllitasanak kialakitdsara. A kozzétett dokumentum érvényessége 1966.
julius 31-ig szolt, akkor az tizemet Nagyvarad varosanak kellett volna dtvennie. Sajnalatos médon nem igy
tortént, mivel a torténelmi események kozbeszdltak. Az épitési koltségekre 2 100 000 koronat szantak, az elsé




kapavagasokat a Kolozsvari uton ejtették meg 1905 kozepe tdjan.

A gézmozdonyu vasut villamositasaval egyszerre a részvénytarsasag felvette a Nagyvdradi Vdrosi Vasiit
(= NVV) nevet. Ugyanakkor modosult a tarsasag alapszabalyzata is. A létesitmények épitése, a beszerzések a
Magyar Vasuti Forgalmi Részvénytdrsasdg hataskorébe tartozott. A kiadasok kifizetésére 500 darab egyenként
100 000 korona névértékili részvényt allitottak ki. A jarmtvek megvételére 6sszesen 428 000 koronat fordi-
tottak. Igy kialakult a kocsipark kezdeti kapacitdsa: 14 motorkocsi két darab, egyenként 35 16erés motorral;
2 tehervontatasra alkalmas villamos mozdony két darab, egyenként 40 16erés motorral; 4 fékes teherkocsi; 1
tornyos szerel6kocsi; 1 toldlétra. A Sertésvdsdr téri telken megépitették a kocsiszint, helyi nyelvhasznalatban
a remizt, a kovetkez6 épiiletekkel: 6 vaganyos kocsiszin, 2 vaganyos mozdonyszin, felvételi és egyéb irodak,
igazgatoi lakas, anyagraktar és mihelyek (4. abra, 5. abra). Az eseményt igy rogzitette a Nagyvdrad ujsdgirdja:
»haprol-napra ldzasabb a munka a villamos vasiit épitése koriil. Miutan az utcai vezetékeket leraktdk a munka
sulypontja a villamos telepre helyezédott, ahol az dramvezetés dolgaval foglalkoznak™. Ebb6l arra kovetkeztet-
tiink, hogy minden munkalat a hatarid6k betartasaval zajlott, a varos apraja-nagyja tiirelmetlentil varta az 4j
tomegkozlekedési eszkoz megjelenését az utcakon..

A motorkocsikat a Siemens és Schuckert cég gydri vagongydratol vasaroltak (6. abra). A halézat energia-
ellatdsa céljabdl a villanytelep elvéllalta az egyenaramot fejleszté berendezések beszerzését és tizemeltetését, a
kozlekedési vallalat akkumulatortelepet alakitott ki (7. abra).

4, ibra. A kocsiszin oldal- és
elonézete

5. abra. Az évek soran tobbszor
is kibovitett régi kocsiszin 1970
koriil. Az 1989-es forradalom utan a
Cetate (Var) Zoldség- és Gyiimdlcs
Piacnak adott otthont. 2020 nyaran
a tiiz martalékava valt.
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6. abra. A 18-as palyaszamu motorkocsi a gyori 7.abra. A villanytelep latképe 1910 koriil
vagongyar udvaran (1909)

A korabeli lapok leirasa szerint a vasut személyzete, kalauzok, jarmtivezet6k nem ebben jartas ma-
gyar emberek koziil keriiltek ki. A tarsasag csak nagyvaradiakat alkalmazott, dldozatokat hozva betanitasukra,
mintsem kilfoldiekkel vagy vidékiekkel szerzédjon. A kiképzésre Reichel Henrik fémérnokot, a vasatépités
iranyitojat kérték fel. A probajaratok beindulasat 1906. februar kozepére tervezték a F6 utcai (Republicii) vo-
nalon, am szabdlyrendelet hianyaban ezek csak marcius elején léptek miikodésbe — eleinte Reichel f6mérnok
is személyesen vezette a motorkocsikat. A F6 (Republicii) utcatol a Nagyallomasig nagy csédiilet kisérte figye-
lemmel a harom ,,pompds, fényes, kék-sdrga” villamoskocsit, amelyek ,,iszonyii csilingeléssel, roppant méltésdg-
gal robogtak, azaz hogy csak csisztak” a kijelolt utvonalon. A kitédult, izgatott, kivancsi tomeg dicsekedésbe
kezdett, gyonyorkodott a latvanyossagban. Korében hamarosan megsziilettek a talalgatasok, mit is jelenthet a
harom bet(i, ami a prébajaratok oldalara van felfestve. A fejtegetések vicces elnevezéseket eredményeztek: Nagy
Vasuti Veszedelem, Nagyvdrad Viros Végzete vagy Nem Vagyok Veszélyes.

A marcius 20-i, majd aprilis elsejeinek vélt atadast a jegyarak koriili kisebb vita késleltette, egészen a
hénap 24-ig napjaig, mikor is tinnepélyes keretek kozott felavattdk a villamos vasutat. A nagy napot a villamos
f6probaja elézte meg. Minden vonalon reggeltdl estig folyt a rendes, menetrend szerinti tizem. A latvanyrdl
szinte minden korabeli napilap megemlékezett, a Nagyvarad tollforgatdja is: ,,Milyen csoda! Villamos kocsik
szdaguldanak Nagyvdrad utcdin. A fényes kocsik még néptelenek. Csak a kalauz meg a vezeté a publikum. A sze-
mélyzet sem viseli még az egyenruhdt, de a kalauz nyakdn ott fityeg a pénzestarsoly, meg az amerikai rendszerii
jegytarto”. A hivatalos eljaras befejeztével az NVV {innepi lakomara hivta a minisztérium, a helyi hatésagok és
a kozélet ismertebb alakjait a Panndnia szall6 diszes éttermébe (Queen Mary). A pezsgd felszolgalasanal be-
szédet mondott Rimler Karoly polgarmester. Emelt hangon népszertusitette: ,,Nagyvdrad viros ma iinnepet iil;
a modern kultura egyik 1ijabb vivmdnyadt létesitette, mely polgdrsaganak el6haladdsdt jelenti. Ismét nagy és fontos
miivel gyarapodott; mely hivatva van arra, hogy varosunk anyagi fejlédését és felviragzdsat elomozditsa”, végiil a
legalkotmayosabb kiraly boldogsagaért és iidvéért emelte poharat. A vendégek kés6 délutanig mulatoztak.

Masnap reggel pedig elindult a villamos, a konflisok nagy banatara! Az eseményrdl a sajto igy tuddsi-
tott: ,,Mds vidéki varosban talan csoddk-csoddja az ily esemény, de ndlunk, ahol a fejlédés géniusza mértfoldeket
lép egyszerre, szinte természetes, amire el volt régtél 6ta késziilve minden vdradi benlaké. Most, hogy a pompds
villamos kocsik ott cikdznak az utcakon, most otlik fel a kérdés: hogyan is képzelhetd el Nagyvdrad, az erés magyar
kultirvaros villamos vasut nélkiil?... A gallyakkal cifrdzott kocsik este tiz 6rdig diiborogtek viddm csengdszéval az
utczdkon, aztdan elindult az utolsé vonat a kocsitelepre”.

A Kkéttengelyes favazas kocsikat 2x35 loerés motor tizemeltette, 10-12 km/h cstcssebesség mellett.
Mindkét végiikon vezetdallassal rendelkeztek az ingajarat érdekében. A budapesti villamos kocsik mintajara
késziiltek, am kényelmesebbnek bizonyultak, mint azok. Folszerelésiik és vilagitasuk is jobb volt. Két-két ajtoval
voltak ellatva a jobb és bal oldalukon. Az ajtot tulajdonképpen egy lenyithato vasracs képezte, amit a dupla pa-
lyds vonalakon a menetiranyhoz viszonyitott bal oldalon lezartak megakadalyozva, hogy az utas menet kozben
leugorva a szembdl jové szerelvény ala keriiljon. Egyébként a peronon felirat is jelezte: ,,Menetkiozben a fel- és le-




szallds tiltva van. Ebbdl keletkezd balesetekért a Nagyvdradi Virosi Vasiit részvénytdrsasag nem vdllal felel6séget”.
A villamosvezet6 a végallomasnal atigazitotta a lant alakt aramszed6t — ezzel csatlakozott a fels6vezetékhez —
és a menetkapcsold kart magahoz véve atment a masik vezetéallasba. Az indité ellenallasok a kocsik alsé részén
kaptak helyet. Hirom-harom oldalablakuk nyithaté volt lehtizassal. Az ugynevezett laternas - tetévilagitds —
tetGszerkezet lehetvé tette a csinos kupék szell6zését. 20 til6hellyel, a peronokon 8-8 allohellyel rendelkeztek.

Kezdetkor a f6teret érinté harom, szammal jelolt utviszonylatot vezettek be: Nagyvérad vasuti palyaud-
var - Varad-Velence palyaudvar (1) - a kocsik kovetési ideje 6t perc, minden masodik kozlekedett Varad-Ve-
lence felé; Szent Laszl6 (Egyesiilési) tér - Teleky (Primdriei) utca (2) — a kocsik kovetési ideje tiz perc, a vasuti
palyaudvartdl kiindulva kozlekedtek; Szent Laszlé (Egyesiilési) tér — Rhédey-kert (Nicolae Balcescu park), (3)
- egy kocsi kozlekedett, tizpercenként fordult (8. abra). Valamivel késdbb a szamokat bettikkel helyettesitették.

8. abra. Vonalviszonylatok (1906)

Meg kell jegyezziik még, hogy a Templom (Tineretului) tértél Velence allomasig a személyforgalom a
régi géziizem tehervaganyt hasznalta, igy osztozott az igen intenziv teherforgalommal (9. dbra).

9. abra. Egymas melett a teher- és személyforgalom a Kolozsvari iton (<1966, 1991->)




A villamosok sikere — dinamikus fejlodés minden nehézség dacara

A haldzat rohamosan fejl6dott, mivel a vasut tizeme nem remélt mdédon bevilt, és a jarmiallomany is
gyarapodott. Lassan a telephely sztiknek bizonyult. Ezért a villamos fels6 vezetékének fenntartasara szolgald
tornyoskocsi és létraskocsi szamara szint és anyagraktart épitett a tarsasag. A kocsipark 1909-ig kiegésziilt még
8 gy6ri gyartasu gépeskocsival, 1911-ben 6 pdtkocsival. Emellett a véllalat beszerzett két nyari (nyitott) potko-
csit is, amelyeket eredetileg Temesvaron hasznaltak lévonatu vasathoz (10. abra).

10. abra. Nyitott potkocsis sze- 11. dbra. A Siemens flotta egyik utolsé szerelvénye bekanyarodik a
relvény a Rakoczy (Republicii Szacsvay (Cuza Voda) utcaba (1974)
korzd) uton (1941)

A meglévo palya par év multaval kiboviilt. Az 0j vonal a déli varosrészt kapcsolta a személyforgalom-
ba. Nyomvonala a Szent Laszl6 (Egyesiilési) tértdl vezetett a Kert (Avram lancu) és Szacsvay (Cuza Voda)
utcan, a Szarvas (Mihail Kogalniceanu) soron haladt tovabb, majd a Ghillanyi (Dimitrie Cantemir) utcan
egészen a Banyasori (szintén Dimitrie Cantemir) végallomasig (11. dbra). A levéltari dokumentumok tanul-
manyozasa alapjan arra lehet kovetkeztetni, hogy ez a szakasz tobb 1épésben épiilt meg 1909-1911 kozott.
Erdemes megemliteni, hogy szemkozt az Emilia gdzmalommal — a tobb mint széz éves ipari létesitményt
2014 tavaszan leromboltak; gazdasagi érdekek, vagy hanyag magatartas vezetett ehhez az eredményhez — ra-
kodorampat 1étesitettek. Igy a vonal Szarvas sori szakaszat a teherforgalommal kozosen hasznaltak.

Erdemleges az is, hogy a varos torvényhatosagi bizottsaga szorgalmazta az éjjeli jaratok bevezetését
a vasutallomasi viszonylaton. Ervelései kozé tartozott az é&jjel induld és érkezd vonatok utazokdzonségének
kiszolgaléasa, Iényeges mértékben az is, hogy egy nagy varos kozuti forgalma nem allhat le este 10 6rakor.
Azonban az NVV vezetdsége hajthatatlan maradt, nem tartotta a koltségekkel ardnyban allonak a jovedelmet,
amit az ¢jszakai jaratok termeltek volna.

A follendiilést az elsd vilaghaboru allitotta meg. Kezdetekor 22 motorkocsi, 6 csukott potkocsi, 2 nyari
potkocsi, 2 villamos mozdony — mint mar emlitettiik a teherszallitas kiszolgalasat biztositotta — és 6 gézmoz-
dony volt iizemben, valamint a vallalat tulajdonaban levé tehervagonok. Az alkatrész €s munkaeréhidny miatt
ez az allomany 1918-ra nagyon rossz allapotba kertilt. Alig 12 gépeskocsi volt lizemképes allapotban, 10-nek
pedig csak a vaza maradt meg.




Egyik rendszer megy, a masik jon!

A Roman Kiralysag ideje alatt az NVV a Ciile ferate ordasenesti Oradea Mare S.A. nevet kapta. A véllalat
magyarorszagi beszerzési forrasai megszlintével sajat er6bdl kellett fenntartania magat. Kemény és aldozatos
munkaval, nem feltétleniil szakavatottan, a miikodésképtelen szerelvényeket teljesen helyredllitotta, st 4j ko-
csik épitését tlzte ki célul. Eleinte csak kocsiszekrényt készitettek, majd elektromos berendezéseket is a mar
meglevék mintdjara. 1940-ig a véllalat mihelyében megépitett 7 motorkocsit és egy villamos mozdonyt teher-
szallitasra (12. abra, 13. abra). Sajnalatos médon két régi kocsi kiselejtezése is sziikségessé valt.

12. abra. A 27-es palyaszamu sajat épitésit motorkocsi, 13. dbra. A 4-es palyaszamu, sajat épitési villamos
elétte az NVV dolgozoi (1930) mozdony tartalykocsit vontat a Kolozsvari uiton (1974)

Uj vonalak létesitését is tervbe vették, 4m a nagy gazdasdgi vildgvélsag és a fenndlld politikai helyzet
kozbeszolt. Igy az elképzelések csak részben valdsultak meg. Az egyik elSterjesztés a Pankolits uszoda — Balassa
(Gheorghe Lazar) utcai vonal megépitésére hivatkozott. Tervek szerint a nyomvonal a Bunyitai liget (Bratianu
park) — Széchenyi (Traian) tér — Szaniszl6 (Mihai Eminescu) utcan vezetett volna végig, keresztezve a F6 (Re-

14. abra. Siemens motorkocsi 15. abra. Siemens motorkocsi kozlekedik
megalloban a Nagyallomasnal (1940-1944) a Rulikovszky kéztemetd iranyaba (1940-
1944)




publicii) utcai vonalat. Azonban a Romdn Kozlekedésiigyi Minisztérium vezetése csak a F6 (Republicii) utcaig
kiterjedd szakaszt engedélyezte 1 200 m Osszhosszban. Az 4j sineket 1926-ban fektették le, a palya miiszaki be-
jarasat 1927-ben tartottak meg. A masik el6terjesztés a Nagyallomastol Biharpiispokibe vezeté villamosvonal
megépitését célozta. Bar az 6tlet mar 1911-ben felmeriilt, a vasuttarsasag csak 1929-ben kapta meg az engedélyt
az 1 450 m hosszu vonal kivitelezésére. Els6 1épésben csak egy 1 370 m hosszu szakasza épiilt meg a Nagyallo-
mastdl a Fiistos (Teodor Nes) hidig; ezt 1930-ban adtak at (14. abra). Fontosnak tartjuk megjegyezni, hogy a
palyat a biharpiispoki Ddczi-malomig csak a méasodik vilaghabord utan hosszabbitottak meg. A Rulikovszky
koztemeté megkozelitését tette lehetévé a General Mosoiu (Avram Iancu) utca — Rhédey (Nicolae Balcescu
park) kerti vonal meghosszabbitasa. A bévités 1929-ben kezd6dott. A palyan 1933-ban haladt végig elészor
villamos (15. abra). Ebbdl a vonalbdl kellett volna kidgazzon egy szarny egészen a kozvagohidig, am minden
beszerzett engedély ellenére a terv nem valdsulhatott meg.

Alapvet6 korszertsitésnek mindsiilt 1927-t6l a sinhal6zat hegesztése elektro-thermit rendszer alkalma-
zasaval; a munkalatok tobb évig eltartottak. Ebben az idészakban néhdny viszonylat szakaszait kettés vaganyu-
ra bévitették.

A masodik bécsi dontést koveto években

z Gjabb vilaghaboru kitdrése el6tt az allomanyt 27 motorkocsi, 6 potkocsi, 2 nyari potkocsi €s 4 teher-
szallitasra fenntartott villamos mozdony alkotta. Utobbiakbol a hasznalt allapotu ,,fekete-bingenit” még 1924-
ben vasaroltak a Német Birodalomtdl (16. abra, 17. abra).

16. dbra. Még Bingenben egy aramszedo- 17. abra. ..., és Nagyvaradon a December 1. téren
vel felszerelve (1906) atalakitott valtozatban szobormozdonyként. 1994-ig
teljesitett szolgalatot, ma védettséget élvez, kulturalis
orokségként tartjak nyilvan.




Visszacsatolasakor a varos nyolc vonalviszonylattal rendelkezett. Ekkor a személyforgalmi vonalhalo-
zat 19,338 km, a teljes vaganyhossz iparvagannyal egylitt 41,2 km, ami igen figyelemremélté eredmény (18.
abra).

18. abra. Vonalviszonylatok (1941)

Az Ujonnan épitett villamosok kiilalakra egyre jobban eltértek az el6z6 jarmiivektdl; 1étrehoztak a
»nagyvaradi” altipust — ahogyan Debrecenben nevezték az oda keriilt NVV kocsikat. 1942-ben a Magyar Vas-
uti Forgalmi Rt. (= MVFRt) megrendelésére harom motorkocsit épitettek. Ezek mar 4 oldalablakkal rendel-
keztek, és tobb kisebb ujitast is alkalmaztak esetiikkben. 1943-ban még harom 11j jarmiivet gyartottak. Tovabba,
beszereztek a Budapest Székesfovarosi Kozlekedési Rt.-tdl egy-két selejtezett motort és potkocsit; néhanyat
atépitettek, a tobbit alkatrészként hasznaltak fel az 0 szerelvényekhez. 1944-ben elkészitik az addigi, helyi
viszonylatban leghosszabb és legmodernebb, 1égfékkel felszerelt gépeskocsit (19. abra). Az utazokozonség
korében nagy sikert aratott az 0j jarmii: ,,Az utazo kozonség kedvence lett az uj villamoskocsi. Szerdan reggel
szokatlan villamoscsongetés keltette fel a F6 utca jarokeldinek figyelmét Nagyvaradon. Mindenki arrafelé né-
zett, hogy meggyozodjék: mind fajzat lehet az, amely megszokott csilingelés helyett éles berregéssel hivja fel
magara a figyelmet. A Bémer térre fordult be éppen ekkor a varos uj szerzeménye: egy szép, hosszu, széles, uj,
légfékes villamos kocsi. Olajos kerekei egyaltalan nem hallattak a régebbiek iivolté hangjat a fordulonal, ha-
nem siman vitték a lomha takolmanyt a megalloig. — Nini! - kidltott fel egy varadi polgar. — Légfékes villamos!
S kis csoportok alltak meg a pihend ujdonsag elott és méregették szemmel, mint a tehenet szokas a marhava-
sarban. — Mennyivel mas, mint a tobbi!”. Az épités alatt 4116 masik két villamos csak a haboru befejezése utan
késziilt el.




19. abra. A ,,nagyvaradi” altipus jellegrajza

Ebben az id6szakban felmeriilt ismét a ,,fiirddvasut” terve, amirdl mar szot ejtettiink tanulmanyunk so-
ran. Ezuttal a nagyszabasu elképzelés egy fliggetlen helyi érdekii vasutvonal 1étrehozasat tiizte ki célul. Végiil
csak a Gillanyi (Dimitrie Cantemir) uti vonal lett meghosszabbitva egészen a varad-sz0ll0s1 Dreher-Haggen-
macher sorgyarig (a 2000. év elején lebontottak, helyére felépitették a Lotus Market bevasarlo- és szorakoz-
tatd kdzpontot) .

A statisztikai adatok alapjan 1944-ben Nagyvaradon a gordiilé allomanyt 33 kézuati vastti személyko-
csi, 10 potkocsi, 4 teherszallitasra hasznalatos villamos mozdony, 45 nagyvasuti fedett teherkocsi és 5 nyitott
teherkocsi képezte.

A vérost ért két 1égitamadas és a front atvonulasa a villamosokban kevés kart okozott, viszont a palya
komoly sériilléseket szenvedett az Arpad vezér (Stefan cel Mare) és Kolozsvari aton. A visszavonuld német
csapatok felrobbantottak a Szent Laszlo (Egyesiilési) és Bémer (I. Ferdinand kiraly) teret 0sszek6td vashidat
(Szent Laszlo-hid), ahol villamos kézlekedett. A Sztaroveszky (General Magheru) utcai Baross-hid (Dacia)
is sulyosan megrongalodott — egyébként itt még nem kozlekedett villamos —, igy a Sebes-Kords jobb parti
vaganyainak megsziint a kapcsolata a bal parti kocsiszinnel. Ezért a villamosok egy részét az iparvaganyt fel-
hasznalva a folyot Ossiben atszel$, megjavitott vasuti hidon atvontatva juttattdk el a Nagyallomashoz, ahon-
nan ideiglenes vaganykapcsolatot alakitottak ki a varosi vasuttal. A Széchenyi (Traian) téren pedig ideiglenes
tarolo vaganyokat hoztak 1étre a szerelvények éjszakai tarolasa céljabol.

Nagyobb volt a gond Debrecenben, ahol az 1944. 06. 02-ai 1égitdimadas a Helyi Kozlekedési Vasut
jarmiallomanyaban okozott jelentds kart. Az NVV mithelyében tobb, a hajdivarosban megsériilt kocsit és
sinautobuszt is megjavitottak. Ezek mellett az MVFRt rendelkezésére, az NVV harom sajat motorkocsit, két
potkocsit €s egy villamos mozdonyt atkiildott a civis varosba.

Kopogtat az allamositas!

M¢ég a magantulajdon allamositasa eldtt a korabeli romén nyelvii napilapok arrél szamolnak be, hogy
a masodik vilaghéboru okozta karok ellenére orszdgos viszonylatban Nagyvaradon a legjobb a tomegkozle-
kedés helyzete. A palyat kemény ¢€s aldozatos munkaval megjavitottak, az 6sszes viszonylaton megszakitas
nélkil jar a villamos, még a kedvezdtlen iddjaras sem okozott gondot. Az dramkimaradas miatt nem a kozle-
kedési vallalatot terheli felelosségrevonas.

Tobbminden megvaltozik — elsdsorban a kozigazgatasra gondolunk — igy a vonalak betiis jelolését sza-
mok valtjak fel. Két szarnyvonal épiil Rét varosrész (Rogériusz lakdtelep) bekapcsolasaval. Az egyik utvonal




a Sztalin tér (I. Ferdinand kiraly), Sindicatelor utca (Moscovei), Torok Ignac (Sf. Apostol Andrei) utca — Au-

gusztus 23-a néven a roman atallas napjat megjelolendd valt ismertté a roman kdztudatban. A vonal kevés, &m

lelkes éjjeli miiszakot is vallal6 munkasok bevonasaval, alig par honap leforgasa alatt valosult meg. Atada-

sakor harom teljesen 0j épitésii villamos — egy kék, egy sarga, és egy piros szinll, a roman nemzeti trikolorra

utalvan — docogott a kozpont irdnyabol a kiilvarosi haznegyedbe (20. abra).
- e e

20. abra. Az Augusztus 23-a
elnevezésii utvonal iinne-
pélyes atadasa a Sztalin
(I. Ferdinand kiraly) téren
(1947)

Nagy ¢ljenzés kozepette Vanyai Karoly polgarmester iizenetébdl kitlint, hogy a vonal az ujjaépités
¢és monetdaris stabiliz4cio szellemében épiilt. A masik palya a Decebal utca - Réti vashid - Marx Karoly (Me-
numorut) - Eroului Necunoscut utca - Olaszi temetd - Nagyallomas kozott ingajaratba szolgalta ki az utazo-
kozonséget (21. abra, 22. abra). A kor napilapjai gy tudtak, hogy ennek nyomvonala végighalad a Marx
Karoly (Menumorut) utca teljes hosszan, és a Mlizeum utca érintésével jut el a Nagyallomdshoz, Iényegesen
rovidebb szakaszon. Hogy eredetileg ez lett volna az elképzelés, nem tudjuk, mivel levéltari kutatasaink je-
lenlegi allapotaban erre nem dertilt fény. Annyi bizonyos, hogy a viszonylat forgalmat ezittal is sajatépitésii
motorkocsik biztositottak, legalabb is kezdetben.

21. abra. A Decebal utcai végmegalloban  22. abra. Villamos érkezik a Nagyallomashoz (1969)
egy az Ossi vasutallomasra igyekvé villa-
mosmozdony tarsasagaban (1972)




Nem sokkal 4llamositdsa utdn a kozlekedési véllalat beolvad a helyi kézmiivekbe — Intreprinderea Co-
munald ,12 octombrie” Oradea. Ezzel hosszu iddre elvesziti 6ndllossagit.

A 20. szazad 50-es éveiben a villamossal lebonyolitott személyforgalmi hal6zat elérte addigi legnagyobb
méretét, 27,285 km-t (23. abra). Ebb6l 6 km kozos haszndlata volt az iparvagannyal.

23. abra. Vonalviszonylatok (1957)

Akkortajt a Rhédey-kertben (Nicolae Balcescu park) gyermekvarost létesitettek, koré keskeny nyomta-
vu vasutvonalat fektettek le. A gyerekeket egy 40 fér6helyes villamos motorvonat szallitotta, amit a cég munka-
tarsai sajat forrasbol épitettek meg (24. abra).




Szintén akkoriban harminchat darab Ferenc Jozsef korabdl is szarmazd, tobbnyire korszertsitett, és
sajat gyartasu favazas villamosok egyre nehezebben tudtak kiszolgalni az utazokozonség igényeit. Fontossa
valt tehat a jarmupark frissitése. A Craiovai Electroputere Mozdonygydrtél nagy befogadoképességli, EP-V54
(V56) tipust négytengelyes motorkocsikat rendeltek. Korszert felfiiggesztésiiket, talan halokocsi kiilsejiiket is
figyelembe véve, pullman-nak becéztek a lakosok (25. abra). 1960-1962 koriil a Bukaresti Kozlekedési Valla-
lattél (Intreprinderea de Transporturi Bucuresti - roviden ITB) kisméret(, kéttengelyes motor- és pétkocsikat is
vasarolnak (26. abra). Ezek utan a teljes kocsipark 63 motorkocsibol, 26 potkocsibdl, 5 villamos és 1 diesel, a
teherszallitas céljat szolgalé mozdonybol allt.

25. abra. A Voros Nyilnak is becézett ITB 26. abra. ITB szerelvény docogve halad a Leontin Sa-
potkocsis EP-54 tipusu villamos elhagyja a lijan (Primairiei) utcan, célallomasa Ossi lakénegyed
Bukarest téri megallohelyet (1972) (1972)

... valamint a gyokeres atalakulas idészaka

A varos atszervezési terve nem hagyott helyet a belvarosban itt-ott keskeny utcakon kanyargéd
villamosoknak. Gazdasagos, a lakdtelepeket 6sszekotd, nagy befogaddképességli szerelvényekre volt
szlikség. A Rogériusz és Sz6l16s — a kés6bbi Nufarul (Tiindérrézsa) — lakdnegyedek, valamint a varos
nyugati részén kialakitott dridsi ipartelep forgalmanak ellatasa volt a cél. A nagyszabasu épitkezésekkel,
a varos arculatdnak eréltetett és agressziv megvaltozasaval az 1960-as évektdl elkezdték felszamolni a
régi belvarosi vonalakat: a strandfiird6 felé vezet6t, a Rulikovszky sirkerthez vivét, a Plispokibe vezet6t,
a Cuza Vodd, a Marx Kéroly (Menumorut) és a Progresului (Sf. Apostol Andrei) utcakon haladékat is. Az
1970-es évek elején 4thelyezték az Ossi dllomashoz vezeté vonalat az Aviatorilor utcidba. A Rulikovszky
koztemet6hoz és Puispokibe iranyul6 utasforgalmat autébuszok vették at, igy is a varos egyes kozponti
tertiletén végérvényesen megszilint a villamossal lebonyolitott tomegkozlekedés.

1975-ben a vallalat megkezdi a Timis 2 tipusu nagy befogaddképességli potkocsis villamosok
beszerzését Temesvarrdl (27. abra). Lassan lecserélték az egész kocsiparkot erre a modellre (28. abra).
Els6 1épésként kiselejtezték a legrégebbi favazas kocsikat — bar parat még potkocsiva alakitva tizemeltet-
tek. Az 1980-as évek kozepén leallitottak az ITB kocsikat is, pétkocsijait a ,,pullmanok” mogé beosztva
hasznaltak még kozel egy évtizedig. Aztan 1990-ig az EP-V54-eseket is kivontak a forgalombol, igy a
kocsiparkot egységesen Timis szerelvények alkottak.




27. abra. A nagyvaradi Timis 2 flotta els6 szerel- F28. abra. Temesvari gyartasu vasuti kocsi - pot-

vénye hamarosan indul a Gyerekkdérhaz szom- kocsi szolgalatban a Leontin Saldjan (Primariei)
szédsagaban talalhato végmegallobdl (1973) utcan, célallomasa a Rogériusz lakonegyed (1984)

Parhuzamosan a rombolasokkal Gj vonalakat fektetnek le. Az Olaszi temet6tél az Ostasilor (Corneliu
Coposu) uton elkezdték a nyugati ipari telepre vezetd palya épitését. Els6 1épésben a Gyerekkorhazig (dr. Gavril
Curteanu Varosi Kérhaz), majd a Borsi tt felett athalad6 vasuti hidig, utols6 szakaszban pedig a Sinteza ve-
gyigyarig épitették ki 1972-1982 iddszakban. Rét varosrész maganhazait eltorlik a fold szinérdl, helyiikbe lako-
tombok keriilnek. Kialakitjak a Decebal sugarutat, ahol bevezetik a villamos kozlekedést (29. abra). A palyanal
paneles technologiat alkalmaztak, els6 alkalommal a varosban. 1986 masodik felében életbe 1épett a jelenleg is
hasznalatos forgalmi rend, gerincét a varoskozpontot koriiloleld kettés gytirti képezi — halozatan két viszonylat
jar ellenkezd irdnyba. Az dramutato jarasaval megegyezé iranyba kozleked6 villamosok fekete, ezzel ellentétes
iranyba kozleked6ké pedig piros jelzést visel (30. abra). 1975-ben felszamoltak a régi egyvaganyu vonalat a
Dimitrie Cantemir tton és dupla sinpart alakitottak ki. Els¢ szakaszban a Pece-pataki hidig, majd 1979-re a
Nufarului uton a varos széléig.

==
=

q

| -

RN . A

f A

i

HITL

ol - P 5 —
o e
B i e S e

29. abra. Timis 2 szerelvény szolgalatban a Decebal sugaruton (1991)




30. abra. Vonalviszonylatok (1990)

Annak idején még a teljes kapacitassal miikodé régi és ujkeletlibb gyaraknak koszonhet6, hasonldan a
személygépkocsik kis szamanak, a villamosok sok embert szallitottak elényosebb kovetési idejitkbdl kifolyolag
az autdbuszokéhoz képest. Mindennapi latvanyossagnak szamitottak a nyitott ajtokkal kozlekedd szerelvények,
amelyeken ,.fiirtokben 16gtak” az utasok. Ez az utazasi szokas sulyos baleseteket is eredményezett, nem is be-
szélve az amugy gyenge felépitést kocsik borzalmas miszaki allapotarol. A palya karbantartasat is egyre jobban
elhanyagoltak az 1980-as évek végére, ez szamottevd kisiklast, balesetet okozott.

Az 1990-es évek elején a vallalat felveszi az Oradea Transport Local (Nagyvdrad Helyi Kozszdllitds) ne-
vet. Akkoriban megsziintették a Progresului (Sf. Apostol Andrei) utcai jaratot, a sineket felszedték. 1994-ben
telszamoltdk az egyik legrégebbi, Kolozsvari ut - Varad-Velence vasttallomas vonalszakaszt is. Ez egyben meg-
pecsételte a villamos tizem teherszallitas sorsat is, tudniillik egy 1882-t6] tizemel rendszer valt semmivé.

20. szazad villamosai a 21. szazad szolgalataban

A temesvari fémthely bezardsat kovetden az alig 20 évig szolgalatot teljesité Timis-ek alkatrészutan-
potlas hidnyaban maradtak. A nem megfeleld, olykor kispalyas karbantartds, és az anyagi keretek sztikossége
miatt az 1990-es évek kozepére az allomany teljesen elhasznalodott. Az utolsé Timis-t 1998-ban vontak ki a
forgalombdl. Akkortajt a palya allapota is sok kivannival6t hagyott maga utan.




31. abra. Magdeburgbdl vasarolt Tatra T4D-B4D  32. abra. El6zéleg Berlinben szolgalatot teljesito
szerelvény érkezik az Egyesiilési tér megalloba  Tatra KT4 csuklos motorkocsik talalkoznak a lab-
(2001 darugdpalya melletti vonalon (2000)

1994-ben Uj beruhazas vette kezdetét: a vallalat Németorszagbdl vasarolt hasznalt potkocsis Tatra T4D
és csuklos Tatra KT4 tipusu villamosokat (31. abra, 32. abra). Bar a szerelvények kora mar akkor meghaladta
a 20-30 évet, miiszaki allapotukat figyelembe véve messzemenden felillmultdk a hazai lehetdségeket. Az évek
soran tobb hasznalt villamos is érkezett Magdeburgbdl, Drezdabdl és Berlinbdl, mig ismét egységessé valt a
jarmuaallomany (33. abra, 34. abra).

33. abra. Nem korszeriisitett Tatra T4D-B4D 34. abra. A masodik berlini szallitmany Tatra KT4
szerelvény érkezik a Nufarul lakénegyedi vég- tipusu villamosai a ,,fekete-bingeni” tarsasagaban
megalloba (2012) (2021)

Orszagos premier Nagyvaradon - 4j villamosok a lathataron

Uj korszak koszontétt Nagyvarad villamoskozlekedésébe, amikor 2007-ben a véros vezetése tugy don-
tott, Bécsbdl vasarol tiz teljesen uj Siemens ULF 151-es tipusu alacsonypadlés villamost (35. abra).. A palya
szélét egész hosszban modositani kellett, emellett be kellett rendezkedni az igényes és sokkal bonyolultabb jar-
mtvek karbantartasara is (36. abra). Ez a beruhazas 6riasi anyagi terhet, rendkiviili feladatokat és tobbletmun-
kat rott a varosra. A lakosok ugyanugy, mint szaz évvel azel6tt, megcsodaltak és rogton megkedvelték az uj,
modern szallitoeszkozt. Unids projektek keretében a telephelyen mechatronika laboratérium épiilt, korszert
karbantart6 rendszer megszervezését igérve.




35. abra. A Siemens ULF 151-es flotta els6 36. abra. Siemens ULF 151 szolgalatban a
Nagyvaradra érkezett példanya. Oldalan felirat Dimitrie Cantemir utcan (2008)
hirdeti: ,, A vilag legkorszeriibb villamosa vagyok;
oromomre szolgal, hogy Romaniaban Nagyvarad
az elsé varos, ahol kozlekedek; nem egyediil jottem,
még kilenc tarsam érkezik hamarosan”

Egyidejileg beszereztek egy mér6kocsit, de még egy Uj tornyoskocsit is. A palyat nagyrészben teljesen
ujjaépitették, néhol kialakitottak 4j nyomvonalat és divatos fiives szakaszt. A valtok elavult, sokszor cs6dot
mond¢é automatikajat lecserélték, ezzel megsziint a tobbéves kézi véltas. Bevezették a navigacids (GPS) jarmii-
kovetési rendszert, a megéllokat elektronikus utastajékoztaté kijelzokkel lattak el. Emellett ijdonsagnak szamit
az e-ticketing rendszer is, vagyis az utasok nagy része utazokartyaval rendelkezik. Mindezekkel lehet6vé tették
az utasforgalom pontos kovetését.

A kozelmultban befejezett projektek

2018. oktober 19-én a nagyvaradi varoshaza vezetdsége szerz8dést ir ala az aradi Astra (=Csillag) Va-
goane Calatori céggel husz Gj Imperio tipust alacsonypadlos villamos beszerzésére eurdpai alapokbdl finanszi-
rozott projekt keretében. 2020. majus 5-én megérkezik Nagyvaradra a tétel elsé csuklos villamosa. Az utolséd
példanyt egy évvel késébb szallitjak le (37. abra). Akkortdjt harom 1j villamosvonalat is létesitenek: a 8-as
viszonylat az Ossi és Rogériusz (vasuti hid) lakételepet koti 8ssze menettérti jaratban; a 9-es és 10-es viszonylat
korjaraty, ellentétes irdnyba kozlekedik, az Ossi lakénegyedbdl indul, oda is érkezik vissza.

2021. decemberében 4j vonalrész keriil hasznalatba, csaknem 40 év elteltével a Decebal-hid és a
Corneliu Coposu utca kozotti szakasz atadasat koveten. Egyebként ez szamit az elsé villamosvonal-haldzat
bévitésnek Nagyvaradon az 1989-es forradalom utan. Az Uj szakasz a Pece-patak mentén halad végig, igy koti
Ossze a Nufarul lakonegyedet az Aradi uttal, a Nagyvaradi Egyetem térségének érintésével (38. abra). Ezzel
egyidejiileg két masik korjaratu, ellentétes iranyba kozlekedd viszonylatot hoznak 1étre Nufdrul lakotelep vég-
megalloval: az 5-0st és a 7-est.




37. abra. ,,Az aradi csillag” szolgalatban a Szal- 38. abra. ..., és egyik tarsa az djonnan avatott
ka-dombi villamos remiz szomszédsagaban (2022) szakaszon (2022)

Tovabbi tervek

A belvarosban jelenleg zajlé nagyberuhazasok miatt tobb viszonylaton is sziinetel a villamosforgalom —
a térképen szaggatott vonal jeloli (39. abra). Ezeken a szakaszokon villamospétlo buszokat vezettek be, T3-as
és T7-es jelzéssel. Az atszervezés utan csak harom villamosjarat (az 1NS, a 4-es és a 8-as) teljesit szolgalatot. A
jovObeni tervek kozott szerepel a hdlozat kibévitése a Nemzetkozi Repiilétér telé, fedett peron kialakitasa a varos
nyugati részén taldlhat6 Ipari Park kornyékén, valamint a vonal meghosszabbitdsa a Sinteza vegyigydr melletti

fordulétol Bors kozségig.
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39. abra. Vonalviszonylatok (2023)

?Az INS jelzésti viszonylat menettérti jaratban kozlekedik a Rogériusz lakotelep (vasiiti hid) és Sinteza vegyigydr
kozott (a térképen nincs feltiintetve).




Zarogondolat

Nagyvdrad villamoskozlekedése a kezdetektdl napjainkig a vdros tobb mint 900 éves muiltjanak szerves
része. Ide tartozik mindazok szorgalmas és dldozatos munkdja is, akik valamilyen formdban hozzdjdrultak a 20.
szdzad elején még 1ij kozlekedési formdnak szamito villamos bevezetéséhez, fenntartdsdhoz és fejlesztéséhez. A to-
megkozlekedés fejlédése, olykor hanyatldsa is, a pozitiv és negativ viltozdsok nagyban meghatdroztdik az 1910-re
kozmopolitdva fejlédott viros arculatdt, a lakosok mindennapi életében is fontos tényezbként jatszottak szerepet.
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